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37. 1943-08-24
Sandhammaren

Halifax Mk Il
HR923

LQ-V
405 (Vancouver) Sgn

W/O H. Smith (P) RCAF INT, Sgt J.C. Catling (E) RAF INT, Sgt L.F. Cassidy (BA) RCAF INT,
P/O D.P. Davies (N) RAF INT, Sgt T. O Toole (WO) RAF INT, Sgt J.S. Gates (MUG) RCAF INT,

Sgt J.H. Flick (TG) RCAF INT

Som redan namnts ovan var fientligt luftvarn och
nattjakt intensivt i samband med anfallet mot
Berlin. Halifax HR923 hade till uppgift att fdlla
sin bomblast tidigt for att understddja Pathfinder-
planens malmarkeringar. Det var besattningens
tredje uppdrag som deltagare i Pathfinderstyrkan.
Nér man ndrmade sig malet fran séder i nordlig
riktning syntes ett annat Pathfinderplan bli belyst
av luftvarnets stralkastare. Efter att ha fllt en enda
fackla skots planet ner av ett nattjaktplan.

Aven HR923 triffades flera ganger av stralkas-
tarnas ljuskédglor. Genom att géra undanmanévrer
i form av branta svingar med omvaxlande stig-
ningar, nastan som gungor (korkskruv) tappade
stralkastarna fokus och bombféllningen kunde
genomforas. Bomberna félldes fran 6000 m hojd

och i radarn kunde navigatoren bekrifta att man
befann sig 6ver centrala Berlin.

Nagra minuter senare, omkring klockan 23.46
(23 augusti), nar planet just hade kommit fritt
fran stralkastarbelysningen rapporterade skytten
i ryggtornet att ett nattjaktplan narmade sig. Det
oppnade eld fran vanster och ovanifran, flég snett
over aktern pa bombplanet och svingde brant bort
over hoger sida. Skytten i ryggtornet 6ppnade eld
mot nattjaktplanet. Samtidigt gjorde foraren ater
undanmandvrer. Nagon minut senare kom jakt-
planet in rakt bakifran. Efter en kraftig eldgivning
svangde det bort at vianster. Nu hade bade akter-
och ryggtornsskytten 6ppnat eld mot det fientliga
planet som inte visade sig mer. I samband med
duellen hade bombplanet tappat hojd och befann
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Halifax HR923 nddlandade i vattnet utanfor Sandhammaren den 24 augusti. Bilden visar hur ndgra i besittningen
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kldttrat ut pd vinster vinge for att tillsammans med dvriga tre ta sig i land med gummiflotten.
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sig pa 5500 m. Till f6ljd av striden och skottskador
overstegrades planet och gick i en spiralformad
dykning. Foraren lyckade aterfa kontrollen och pla-
nade ut pa 2500 m. For att halla planet i planflykt
tvingades navigatoren och bombféllaren att surra
styrspaken framat med hjalp av rep fran livflot-
ten. Med kraftigt trimmade skevroder och ratten
vriden &t vanster flog planet fortfarande med hoger
vinge doppad nedat och med hog nos.
Akterskytten hade i samband med sista attacken
fran nattjaktplanet traffats i armen och aven for-
lorat medvetandet for en kort stund. Han hjélptes
framat till en viloplats medan radiooperatoren tog
hans plats i aktertornet. Skytten i ryggtornet bytte
plats med fairdmekanikern samtidigt som denne
forsokte lossa inspektionspanelen till bombrum-
met. Skadorna pa planet var omfattande. Hoger
sidoroder hade helt tappat dukklddseln, 6vre delen
av vanster sidoroder var strippat och vanster hojd-
roder var dven skadat. Aktertornet var obrukbart
och tva bransletankar var skadade. Med +7 1b
ingastryck pa motorerna och 2650 varv per minut

var hastigheten blygsamma 130 km/tim medan
bransleférbrukningen var 230-250 liter/tim och
motor. Dessutom forlorade man successivt hojd.

I sokandet efter skador pa flygplanet hade navi-
gatorens logbok och andra l6sa handlingar kommit
bort. Nar flygplanet befann sig pa 1800 m hittade
navigatoren sina forsvunna hjidlpmedel. Kursen
lades efter stjarnorna och en pa kartan identifierad
$j6. Man befann sig nu vid dstersjokusten véster
om Stettin. Flygplanet var nere pa drygt 1000 m
och under ett par minuter blev man beskjutna av
luftvdrn. Eftersom man endast kunde svinga at
hoger for att undvika luftvarnet blev flygplanet
perforerat av splitter. Hoger vinge och kroppen
triffades. Annu en gdng triffades stjérttornet som
nu var totalt obrukbart. Det gick inte att rotera ens
manuellt. Markligt nog hade de nya skadorna gjort
att stjarten blev littare och foraren kunde nu halla
styrspaken framat med knéna.

Navigatorens och fardmekanikernas berdkningar
visade att kvarvarande brdnsle skulle ricka for
flygning till en punkt ca 100 km fran engelska kus-
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Birgningsarbetet blev drygt och de sista delarna birgades inte forrin 1976. Hir pigdr vinschning av vingsegment med

vidhingande motor och landstall.
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ten. Foraren bestamde i det ldget att flyga till Sve-
rige. Den skadade akterskytten atervande till sitt
torn for att spana efter fientligt flyg. Over Ostersjén
lyckades fardmekanikern éppna inspektionspa-
nelen till bombrummet och kvarvarande bomber
kunde fallas manuellt. Huruvida de fyra 250 kg
sprangbomber som fanns i vingarnas bombschakt
var fdllda kunde man inte avgora.

Medan detta intréffade rakade bombféllaren av
misstag dra i utlosningen till sin fallskdrm varfor
man snabbt beslutade att nddlanda i vattnet. Ra-
diotelegrafisten sinde ett meddelande till basen
och ett SOS i forhoppningen att fa ett svar fran
Sverige. Det enda som uppfattades som svar var en
fix (riktningsbestamning) fran England. Eftersom
flygplanet rapporterades som saknat, utan att ha
avhorts sedan start, hade signalerna aldrig gatt
fram. Nu dumpades all 6éverbliven ammunition
och all hemlig radio och radarutrustning slogs
sénder med en yxa. Den svenska kusten passera-
des pé 300 m hojd och svenskt luftvarn 6ppnade
varningseld varvid foraren andrade kurs och féljde
kusten dsterut mot Ystad. Sjon var lugn och det
blaste knappa 10 knop sé& klockan 03.00 gav fo-
raren order till besattningen att inta position for
nodlandning i vattnet. Néar endast brénsle for tio

minuters flygning aterstod vande han upp mot

vinden och genomférde en normal landning med
alla fyra motorerna i gang och 30° klaff. Strax
innan sittningen drog han av gasen. Flygplanet
gled fram och blev liggande omkring 300 m séder
om fyren vid Sandhammaren. Hela besidttningen
tog sig pa 12 sekunder (enligt navigatdren) ut pa
vingen. Efter att ha frigjort livbaten paddlade man
in mot land och méttes av en tillskyndande rodd-
bat som tog dem pa slép.

Inom loppet av en timme sjonk Halifaxplanet till
botten. Vingarna hade sjunkit under vattenytan pa
ungefér 12 minuter efter landningen eftersom no-
sen slagits sonder och flygkroppen vattenfyllts.

Besittningen fordes till Ystad for forhor och se-
nare upp till Falun och internering vid Framby. De
repatrierades mellan januari och mars 1944.

Trots ihardiga bargningsfoérsok av den svenska
marinen och personal fran flygvapnet drdjde det
dnda till september 1944 innan fragment av kropp
och vingar samt fyra motorer kunde vinschas
iland.

Det skulle sedan dréja d@nda till 1976 innan de
sista delarna av flygplanet kunde bargas, mycket
pga sékerhetsskil for badande. Nu bargades delar
av innervingarna, som innehdll de ovan namnda
250 kg bomberna! Allt fran flygplansvraket saldes

som skrot.

Hir har framre delen av flyg-
kroppen lastats pi en lastbil for
transport till skrot.
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